SETTIMO ClELO

a mia predilezione per i progetti dell’ing. Zappata ¢ in par-

ticolare per I'idro-aviazione della Regia, mi hanno portato

a realizzare, dopo il successo del Cant Z 501 (Gabbiano),
il Cant Z 506 ( Airone) nella stessa scala. Si tratea di un idrovo-
lante pieno di fascino, sia per le sue qualith estetiche ¢ teeniche
sia per la sua storia. Con il S.1LA.L. S 55 & indubbiamente I'idro-
volante italiano pit famoso non solo in patria, ma anche all'este-
ro. E" stato il nostro migliore idrovolante in guerra ¢ pur risul-
tando superate nell'impiego come velivolo da bombardamento
¢ troppo esposto all’offesa avversaria come ricognitore, I'Airone,
com'era stato battezzato, fu un mezzo operativo fondamentale
per la sua affidabilita ¢ le ottime caratteristiche nautiche. Inizia la
sua carricra il 19 agosto 1935 con il pilota Mario Stoppani e gia
nell’aprile 36, dopo i voli officina, si pone all’attenzione mon-
diale con una serie di venti primati conquistati. Vanta la maggior
longevita fra gli idro italiani con un servizio concluso nel 1960.

- CANT Z 506

Un’imponente riproduzione in scala 1:6,5
i di un leggendario idrovolante italiano che,

nato per la guerra, fini invece per portare
sSperanza e salvezza in tempo di pace.

Un progetto di Carlo MARTEGANI

LA STORIA DEL CANT Z 506

Nel 1934 I'Ing. Filippo Zappata, da poco divenuto direttore tecnico
dei Cantieri Riuniti dell’Adriatico, presentava i piani di un pro-
filatissimo trimotore a scarponi, a struttura lignea con fusoliera a
guscio ¢ ;:_.Il!c&qi.m:i metallici. Bilanciamento perfetto, prestazioni

straordinaric rispetto agli idrovolanti contemporanei ¢ con capienza
di 12 posti; tutto cid rendeva il velivolo commercialmente redditizio
sulle medic distanze. Nel '35 i Cantieri di Monfalcone avevano sot-
toposto al Ministero dell’Acronautica il progetto per una versione
bellica del 506 adatea al bombardamento marittimo, alla ricogni-


































